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Un gigante portuario 
en el Pacífico Sur

La Región del Biobío se ha consolidado como uno de los epicentros 
de desarrollo y comercio en Chile, gracias a su robusto sistema 
portuario compuesto por siete terminales marítimos de clase 
mundial. Desde la infraestructura de vanguardia hasta la 
especialización en diversos sectores, esta región es un motor clave 
para la economía del país.

L
a Región del Biobío, con su 
crecimiento sostenido y pro-
yección en alza, se ha conver-
tido en uno de los destinos 
más atractivos para la inver-

sión y el desarrollo industrial en Chile. 
Su infraestructura portuaria juega un 
papel fundamental en esta transforma-
ción, al permitir transferencias de car-
ga de importación y exportación a 
gran escala y abrir oportunidades para 
nuevos negocios. 

Un componente crucial en este éxi-
to es la inversión en infraestructura 
vial, destacando la mejora de rutas 
como Itata, de la Madera, de los Con-
quistadores, la Ruta 160 y la Autopista 

Concepción Cabrero. Estas carreteras 
conectan estratégicamente los sitios 
clave de la zona con las operaciones 

comerciales y logísticas portuarias. 
El sistema portuario de la Región del 

Biobío es el más grande y diversifica-
do del país, compuesto por siete ter-
minales marítimos comerciales en el sur 
del Pacífico: San Vicente, Talcahuano, 
Lirquén y Coronel, que se especializan 
en carga general, y Jureles y Puchoco, 
que se dedican a sectores específicos. 

Estos puertos han respondido a la 
creciente demanda y a las necesidades 
de sus clientes al desarrollar un Siste-
ma Logístico de Comercio Exterior. 
Este sistema agiliza el proceso expor-
tador al permitir la verificación en línea 
de documentos administrativos, lo que 
reduce los tiempos de espera en ante-
puertos, los costos y los recursos inver-
tidos. Esta eficiencia es especialmen-
te valiosa para las empresas exporta-
doras y sus clientes, ya que resalta la 
calidad y frescura de productos como 
la celulosa, el papel y otros productos 
forestales, que constituyen cerca del 
70% de los envíos de la región. 

Otros sectores importantes incluyen 
productos pesqueros, mineros y agro-
pecuarios. En este último, el Centro de 
Inspección de Fruta hacia Estados Uni-
dos, ubicado en Cabrero y administra-
do por el Servicio Agrícola y Ganade-
ro (SAG) y el Departamento de Agricul-
tura de EE. UU., ha desempeñado un 
papel esencial al mejorar las capacida-
des agrícolas y frutícolas de la región 
y potenciar la actividad portuaria. 

El sistema portuario de la región ha 
destacado por su competitividad y su 
capacidad de especializarse en fun-
ción de las ventajas naturales y las ne-
cesidades de sus clientes. La automa-
tización en las operaciones portuarias 
y la colaboración entre los terminales 
y las empresas privadas en la Mesa de 
Trabajo Público Privada para el Desa-
rrollo del Comercio Exterior han impul-
sado aún más este éxito. 

Además de los terminales de uso 
público, la región alberga tres puertos 
industriales privados: Terminal Maríti-
mo CAP y Terminal Petrolero en bahía 
San Vicente, y Terminal Oxiquim en 
Coronel, que también desempeñan un 
papel clave en el comercio y el desa-
rrollo económico de la zona. 

La Región del Biobío se destaca 
como un gigante portuario en el Pací-
fico Sur, respaldado por su infraestruc-
tura de primera clase, su diversificación 
en sectores clave y su compromiso con 
la eficiencia y la innovación en el co-
mercio exterior. Su papel central en la 
economía chilena solo promete crecer 
en los años venideros.
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“Porque amamos y conocemos
la Logística y su cadena de
suministros, te invitamos a
embarcar con nosotros!”

,
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Edición Especial Puertos, Logística y Servicios

Puertos del Biobío: Un éxito 
competitivo en la economía chilena

E
l desempeño logístico de la Re-
gión del Biobío pone de relieve la 
destacada posición de los  puer-
tos como protagonistas en el es-
cenario de la transferencia de car-

ga en Chile.  
“La Región del Biobío es muy competi-

tiva”, Cristian Wulf, gerente general de 
Puertos de Talcahuano. “Tiene 11 termina-
les marítimos y es la principal puerta de en-
trada y salida para la macrozona centro 

también ha sido un factor determinante 
para su éxito. El puerto de San Vicente, en 
particular, ha implementado grúas STS de 
última generación, lo que ha mejorado sig-
nificativamente la eficiencia en la transferen-
cia de contenedores. 

Además de la infraestructura física, Wulf 
resalta la importancia de la transformación 
digital en el sector portuario. El puerto de 
San Vicente ha liderado este aspecto con su 
plataforma de agendamiento online Con-
tainer Express, lo que ha mejorado la coor-
dinación y la transparencia en las operacio-
nes portuarias. 

En el horizonte, la conexión del Puerto de 
San Vicente con la Ruta Interportuaria pro-
mete mejorar aún más la eficiencia y la se-
guridad en el transporte de carga, una ini-
ciativa que Wulf considera crucial para el fu-
turo de la región. 

En resumen, Cristian Wulf considera que 
los puertos de la Región del Biobío, espe-
cialmente San Vicente y Talcahuano, son 
líderes indiscutibles en la competencia 
portuaria chilena, gracias a su ubicación es-
tratégica, infraestructura moderna, diver-
sificación de carga y enfoque en la inno-
vación. Estas cualidades los posicionan 
como ejemplos a seguir en el ámbito de 
la transferencia de carga en el país.

Los puertos de la Región del 
Biobío, gracias a su ubicación 
estratégica, versatilidad e 
implementación, evidencian un 
alto nivel de eficiencia en la 
transferencia de carga. 

sur”, añade. Estos números respaldan la re-
levancia de la región en el panorama por-
tuario chileno. 

Una de las ventajas clave destacadas por 
Wulf es la ubicación estratégica de los puer-
tos de San Vicente y Talcahuano en bahías 
protegidas, lo que les brinda una mayor 

continuidad operacional frente a condicio-
nes climáticas adversas. Además, estos 
puertos son conocidos por su versatilidad, 
siendo capaces de manejar una amplia 
gama de tipos de carga, desde proyectos 
y graneles hasta automóviles y frutas. 

La inversión en infraestructura moderna 
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El 8 de septiembre, el buque tan-
que Alcyone T fue el primero en arri-
bar a la gira al Puerto de San Vicen-
te empleando la Ventanilla Única Ma-
rítima (Vumar). Herramienta del 
Ministerio de Transportes y Teleco-
municaciones (MTT) que digitaliza 
los trámites de recalada, permanen-
cia y zarpe de naves, y cuya marcha 
blanca nacional se realiza en la Re-
gión del Biobío. 

“Se levantaron observaciones, las 
cuales están siendo atendidas, de 
tal forma de asegurar que el 1 de 
enero del 2024 la Vumar esté opera-
tiva y en producción de manera gra-
dual, dando cumplimiento al manda-
to de la Organización Marítima Inter-
nacional”, explica Jimmy Schlegel, 
Analista del Departamento Maríti-
mo, Fluvial y Lacustre del MTT. 

Cristian Wulf, Gerente General de 
la empresa estatal Puertos de Talca-
huano, dice que “las pruebas son li-

La plataforma digital del Ministerio de Transportes y 
Telecomunicaciones se somete a pruebas piloto en la Región del 
Biobío en conjunto con la empresa estatal, Autoridad Marítima, 
servicios públicos y agencias de nave.

Puertos de Talcahuano apoya marcha 
blanca de Ventanilla Única Marítima

PubliReportaje

deradas por el Programa de Desarro-
llo Logístico del MTT, con apoyo de 
la Autoridad Marítima, servicios pú-
blicos, agencias de nave y la portua-
ria. Además, en nuestro edificio cor-
porativo se han impartido capacita-
ciones sobre Vumar y monitoreamos 
sus avances en el Comité Portuario 
de Coordinación de Servicios Públi-
cos y la Mesa Técnica Marítima de la 
Comunidad Logística”. 

“Rapidez, accesibilidad, seguridad, 
eficiencia y trazabilidad son algunas 
ventajas que ofrece la Vumar”, agre-
ga el Presidente del Directorio de 
Puertos de Talcahuano, Alejandro Tu-
dela. Ello, pues ahora la documenta-
ción se presentará de forma digital 48 
horas antes de la llegada de la nave, 
las aprobaciones serán virtuales, te-
niendo integración con distintos ser-
vicios. Por último, cada recalada y 
zarpe tendrá un expediente, donde el 
análisis en el tiempo de la información 
permitirá mejorar la gestión. 

La Vumar se lanzó el 25 de agosto 
en el Puerto de San Vicente, conce-
sionado a San Vicente Terminal Inter-
nacional, evento que reunió a más de 
50 actores que el MTT consultó para 
desarrollar la plataforma.

TRAS SU LANZAMIENTO EN SAN VICENTE

Alejandro Tudela, Presidente de Puertos de Talcahuano.

Proyectos de conectividad son 
esenciales para la actividad exportadoraL

a Región del Biobío se posiciona 
como un actor clave en el pano-
rama portuario chileno, y Óscar 
Ferrel, Gobernador Regional (s) y 
Jefe de División Transportes e In-

fraestructura del Biobío, enfatiza la im-
portancia de esta competitividad en un 
mercado cada vez más demandante. En 
sus propias palabras, “la sumatoria de los 
puertos del Biobío supera en desarrollo a 
los puertos de la región de Valparaíso”. 

Un punto destacado es la relevante ac-
tividad exportadora de la región, donde 
productos como papel, celulosa y made-
ra son los principales protagonistas. Sin em-
bargo, el desafío se vislumbra en el hori-
zonte: los puertos de Talcahuano y San Vi-
cente están programados para ser licitados 
en 2029, un año clave que determinará 
quién se hará cargo de estos activos estra-
tégicos. Para garantizar su éxito económi-
co, se hace imperativo realizar inversiones 
en infraestructura de acceso y logística. 

En este contexto, Ferrel destaca dos 
proyectos fundamentales. El primero es el 
“acceso norte ferroviario”, una nueva co-
nexión que busca desviar las cargas que 
provienen del norte, a lo largo de la Ruta 
5, hacia una ruta menos densamente po-
blada, la Ruta del Itata. La idea es estable-

Se ve un futuro brillante para la bahía de Concepción y la Región del Biobío 
como centro logístico y portuario de primer nivel. La clave, según Óscar 
Ferrel, Jefe de División Transportes e Infraestructura del Biobío, radica en una 
sólida agenda de inversiones que mejore la infraestructura ferroviaria, amplíe 
la capacidad vial y proporcione una logística más eficiente para conectar la 
región con la Ruta 5 y Santiago, facilitando así la exportación de productos 
agrícolas de las regiones sexta y séptima hacia destinos internacionales.

cer una línea férrea paralela que conecte 
los centros de producción de celulosa y fru-
tas con el puerto, creando así una logísti-
ca más eficiente y económica. 

El segundo proyecto es la extensión de 
la “Interportuaria” hasta el puerto de Gae-
te, lo que requiere la construcción de un 
viaducto sobre la población Gaete. A pe-
sar de los desafíos que esto conlleva, se 
reconoce su necesidad imperante. 

Ferrel también hace hincapié en la ne-
cesidad de equilibrar la balanza comercial, 

que actualmente está inclinada hacia el 
sector exportador. Se discuten políticas pú-
blicas que permitan aumentar las expor-
taciones, como la creación de un centro de 
homologación de vehículos para facilitar 
su internación en la región. 

El Gobernador Regional (s) plantea la 
idea de crear un “pool de exportadores” 
con un sistema de bodegaje mejorado y 
una logística más eficiente, lo que podría 
consolidar a la Región del Biobío como un 
hub portuario de primer nivel. 

Además, se proponen proyectos de an-
tepuertos con una visión ferroviaria reno-
vada, incluyendo el concepto de “doble 
stacking”, así como la construcción de un 
nuevo puente sobre el Biobío para conec-
tar Coronel con la zona de Lirquén y San 
Vicente. La mejora de la Interportuaria y 
una ruta que conecte con Cabrero e Itata 
también están en la agenda para crear una 
ruta de carga que evite atravesar el perí-
metro urbano de Concepción.

Edición Especial Puertos, Logística y Servicios
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